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Sumar executiv

Politicile publice in domeniul intretinerii si reparatiei drumurilor din municipiul Chisindu sunt focusate pe
plombarea anuald a gropilor si lucrdri de reparatie sporadice si neplanificate. In rezultat, municipalitatea
cheltuie tot mai multi bani pe intretinerea drumurilor insd starea infrastructurii rutiere si pietonale se
inrdutdteste an de an.

Aceastd situatie se explicd prin lipsa unei strategii clare de dezvoltare a infrastructurii rutiere municipale
dar si in rezultatul lipsei de transparentd a fondurilor pentru administrarea drumurilor. Starea actuald a
infrastructurii drumurilor din Chisindu impune schimbarea paradigmei de administrare a acestui
domeniu. Continuarea aborddrilor si practicilor actuale in intretinerea si repararea dumurilor urbane este
ineficientd si lipsitd de sens.

In baza analizei situatiei actuale in acest domeniu la nivelul municipiului Chisindu, acest studiu prezintd
argumente in favoarea planificdrii strategice in domeniul constructiei capitale si modernizdrii a
drumurilor si strazilor in municipiul Chisindu care trebuie sd aibd la bazd scopul modernizdrii strdzilor din
oras, reiesind din necesitdtile reale de mobilitate urband si conform principiilor de planificare urband
focusate pe accesibilitate si calitatea vietii, durabilitate, viabilitate economicd, echitate sociald, sdndtate
si calitatea mediului.



Introducere

Chisindu este municipiul care concentreaza circa 70% din economia Republicii Moldova, iar
orasul Chisinau este aglomeratia urbana cu cea mai densa retea de drumuri (83 km de drum per
km?)1L.

In acelasi timp, starea drumurilor in municipiu este una nesatisficitoare?. In fiecare an
conducatorii de transport motorizat se confrunta cu gropi, ambuteiaje, lipsa locurilor de
parcare, iar pietonii - cu starea deplorabila a infrastructurii pietonale3.

Orasul Chisinau, impreuna cu localitatile din cadrul municipiului numara circa 900 de strazi cu o
lungime totald de putin peste 672 de kilometri. Suprafata partilor carosabile ale acestor strazi
masoara circa 18 milioane de metri patrati iar lungimea trotuarelor constituie 446 km cu o
suprafata totald de 1.8 milioane de metri patrati®.

insd desi, in fiecare an, sunt alocate sume impundtoare pentru reparatia si intretinerea
drumurilor din oras, starea generala a infrastructurii rutiere si pietonale nu se imbunatateste.
Conform autoritatilor municipale, cea mai importantda cauza a calitatii joase a drumurilor in
Chisindu este finantarea insuficientd a acestei infrastructuri. Insd o analizi a bugetelor
municipale din ultimii ani arata ca problema tine mai mult de eficienta gestiunii banilor alocati
decit de cantitatea lor.

Anual, Primaria Municipiului Chisindu aloca peste 100 milioane lei pentru lucrari de intretinere
si reparatie a drumurilor din municipiu. Doar in anul 2018, municipalitatea a alocat 125
milioane de lei pentru lucrdri de reparatie si intretinere a drumurilor din municipiu, cu
constatarea ca aceasta suma ar fi suficienta doar pentru jumatate din lucrarile de reparatie a
peste 900 mii de metri patrati de drumuri®.

Aceasta situatie se explica prin lipsa unei strategii clare de dezvoltare a infrastructurii rutiere
municipale dar si in rezultatul lipsei de transparenta a fondurilor pentru administrarea
drumurilor.

Conform Legii Nr. 509 din 22.06.1995° cu privire la Drumuri, administrarea drumurilor locale,
comunale si a strazilor se asigura de catre autoritatile administratiei publice locale. Prin urmare,
administrarea drumurilor din oras si municipiu este in sarcina Primariei Municipiului Chisinau si
a Consiliului Municipal Chisindu.

! http://www.statistica.md/public/files/publicatii_electronice/Note analitice teritorial/Nota Drumuri.pdf

2 https://www.prime.md/ro/locuitorii-orasului-chisinau-vor-scapa-de-gropile-de-pe-drumuri-in-doua-
luni_70489.html

3 http://jurnal.md/ro/social/2018/3/26/dezastru-in-capitala-drumuri-pline-de-gropi-si-adevarate-iazuri-in-statiile-
de-asteptare-a-transportului-public/

4 http://autoblog.md/stiai-asta-cati-km-masoara-toate-strazile-din-municipiul-chisinau-si-cat-timp-ar-lua-
parcurgerea-tuturor/

5 http://tv8.md/2018/03/26/video-gropile-vestitorii-primaverii-din-chisinau-125-milioane-de-lei-alocate-pentru-
reparatia-drumurilor/

6 http://lex.justice.md/md/311679/
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Aceeasi lege stabileste ca administrarea drumurilor are ca obiect proiectarea, construirea,
modernizarea, reabilitarea, repararea si intretinerea drumurilor.

Ce inseamna "reparatia drumurilor”?

Clasificarea si definirea lucrarilor de intretinere si reparatie a drumurilor este prevazuta in
"Instructiunile ramurale privind clasificarea si definirea lucrarilor de constructie reparare si
intretinere a drumurilor publice ale RM””. Acest document este elaborat in baza prescriptiilor
tehnice de intretinere si reparatie a drumurilor si a documentelor normative de ramura si
aprobat in 1999.

Conform acestor instructiuni, administrarea drumurilor presupune doua activitati de baza:

I. Lucrari de reconstructie a drumurilor - au drept scop ridicarea caracteristicilor tehnice si de
exploatare ale drumurilor cu aducerea drumului existent sau a unor sectoare separate ale lui
intr-o categorie tehnica mai tnalta.

Il. Lucrarile de reparare si intretinere - au drept scop mentinerea si imbunatatirea calitatilor
tehnice si estetice ale drumurilor si ale constructiilor aferente lor, precum si asigurarea
continuitatii circulatiei rutiere in tot timpul anului in conditii de siguranta deplina si confort, la
vitezele si sarcinile reglementate prin lege, si satisfacerea cerintelor actuale si de viitor ale
traficului rutier.

Lucrarile de reparare si intretinere a drumurilor publice si a constructiilor aferente lor se
clasifica in: reparatii capitale, reparatii mijlocii, reparatii curente si intretinere.

1. Reparatii capitale - lucrari in cadrul carora se efectueaza inlocuirea constructiilor si
elementelor uzate sau substituirea lor cu altele mai durabile si mai avantajoase, care
imbunatatesc indiciile de transport si de exploatare ai obiectelor reparate, asigura sporirea
durabilitatii sistemelor rutiere si a capacitatii portante a drumului, cu exceptia inlocuirii
totald a constructiilor capitale de baza (fundatiile capitale si peretii edificiilor si
constructiilor liniare).

2. Reparatii mijlocii (periodice) - reparatie care se executa in scopul compensarii stratului
de uzurd a imbracamintei rutiere si mentinerea calitatilor initiale de exploatare a drumului
si constructiilor aferente lui. Lucrarile de reparatie mijlocie se executa, ca regula, pe
sectoare separate (tronsoane) ale drumului. Volumul lucrarilor de reparatie mijlocie se
determina in conformitate cu calculele financiare de deviz, intocmite Tn baza fiselor de
defecte.

Lucrarile de reparatie capitala si mijlocie ale sectoarelor concrete de drum se stabilesc in
baza datelor reviziilor anuale si fiselor de defecte elaborate.

7 http://www.old.mtid.gov.md/ro/drumuri
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3. Reparatii curente — lucrari care presupun preintampinarea si remedierea deteriorarilor
mici ale drumului si constructiilor aferente lui, executate pe tot parcursul anului pe toata
lungimea drumului. Lucrdrile de reparatii curente se preconizeaza in baza indicilor
cumulativi pe kilometru. Scopul reparatiei curente este lichidarea deteriorarilor neesentiale,
care apar in procesul exploatarii partii carosabile sau a altor elemente ale drumurilor,
precum si executarea lucrarilor de profilaxie in scopul protejarii impotriva deteriorarii Tn
perioada inundatiilor si ingheturilor.

Anume in acest tip se incadreaza lucrdrile efectuate cel mai des de municipalitate in
infrastructura drumurilor:  repararea gropilor si peladelor, colmatarea fisurilor si
crapaturilor, remedierea fagaselor, tasarilor locale si rupturilor de margine, refacerea
bordurilor pe toate tipurile de imbracaminte, restabilirea rugozitatii Tmbrdacamintei
bituminoase si innoirea marcajului rutier.

4. Lucrari de intretinere - include un complex de masuri tehnico-ingineresti pentru
intretinerea sistematica a drumului, constructiilor rutiere si a zonei de expropriere cu scopul
de a le mentine in ordine pe parcursul intregului an, inclusiv corectarea unor deformari
neinsemnate si a tuturor elementelor de constructie. Lucrarile pentru intretinerea drumului
se planifica, de reguld, dupa indicii sumari pe kilometru.

Lucrari
anuale
de intretinere

Reparatii curente, 1-2 ani

=

Reparatii mijlocii, 5-10 ani

$555

Reparartii capitale, 25-30 ani
$S$SSSS

Figura 1: Tipuri de lucrdri de reparatie si intretinere a drumurilor conform periodicitdtii lor si a
resurselor financiare necesare.



Structura sistemului de administrare tehnica a drumurilor determina periodicitatea si
necesitatile financiare pentru fiecare tip de lucrari.

Astfel, reparatiile capitale sunt cele mai complexe si mai costisitoare tipuri de lucrari, care se
realizeaza o data al 25-30 ani. Reparatiile mijlocii sau periodice se efectueaza o data in 5-10 ani
si sunt mai putin costisitoare decit cele capitale. in final, reparatiile curente si lucririle de
intretinere sunt cele mai putin costisitoare dar se fac anual.

Specificul structurii tehnice si exploatarii drumurilor determinad necesitatea efectuarii fiecarui
tip de reparatie a drumurilor in timpul si volumul necesar, in caz contrar, are loc degradarea
drumurilor iar costul lucrarilor creste exponential.

Spre exemplu, daca lucrarile de intretinere si reparatie curenta nu sunt efectuate in fiecare an,
atunci necesitatea de reparatie mijlocie va aparea mult mai rapid, in 4-5 ani. lar in cazul
nerealizarii in timp util a reparatiilor mijlocii, drumul va avea nevoie de reparatii capitale in doar
10-15 ani. Astfel, nerealizarea la timp a lucrarilor de reparatie si intretinere scade calitatea
drumului si reduce durata ”vietii” acestuia.

n acelasi timp, lucrarile de reparatie trebuie s§ fie aplicate in functie de starea drumului. Tn caz
contrar, aceste lucrari genereaza doar pierderi financiare. Daca un drum are nevoie de lucrari
de reparatie capitala, lucrarile de reparatie curenta sau mijlocie nu isi vor avea efectul scontat.
La fel, lucrarile de intretinere si reparatie curenta nu vor solutiona problema drumurilor care
necesita reparatie mijlocie. Prin urmare, pentru crearea unei retele de drumuri calitative, este
necesard efectuarea lucrdrilor de intretinere si reparatie adecvate, in conformitate cu starea
tehnica a fiecarui drum.

Tnsa analiza investitiilor in reteaua rutierd a municipiului Chisindu arat3 c3 lucrarile de reparatii
capitale si reparatii mijlocii reprezinta mai mult o exceptie decit o regula. Ele sunt rare, aplicate
in mod haotic si, foarte des, cu grave abateri de la norme si reguli. Fapt care face ca in scurt
timp de la realizarea lor, sa fie nevoie de alte reparatii (str. Alba-lulia, str. A. Russo, str.
Alecsandri, bul. Stefan cel Mare).

Analizind bugetele mun. Chisindau, putem observa ca pe parcursul ultimilor ani, cea mai mare
parte a resurselor financiare alocate de municipalitate pentru intretinerea si reparatia
drumurilor urbane a fost utilizatd pentru realizarea lucrarilor de reparatie curenta: repararea
gropilor si peladelor, colmatarea fisurilor si crapaturilor, remedierea fagaselor, tasarilor locale si
rupturilor de margine, refacerea bordurilor, restabilirea rugozitatii imbracamintei bituminoase
si innoirea marcajului rutier. lar pentru lucrari de reparatie capitala se aloca mai putini bani
decit pentru lucrari de intretinere (Figura 2.)



Tipuri de reparatii Alocatii anuale, milioane lei

2016 2017 2018
Constructia si reparatia capitala a strazilor 78,9 24,0 107,4
"Intretinerea strazilor” (reparatia si intretinerea 96,0 130,8 139,5

infrastructurii cdilor de comunicatie, reparatia
utilitatilor, sistematizarea si securitatea circulatiei
rutiere)

Constructia si
reparatia capitala
a strazilor

$555

Intretinerea strézilor”
(reparatia si intretinerea infrastructurii cailor de
comunicatie, reparatia utilitatilor, sistematizarea
si securitatea circulatiei rutiere)

$55555

Figura 2: Tipologia lucrdrilor de reparatie si intretinere realizate in mun. Chisindu si volumul
alocatiilor bugetare pentru fiecare tip de lucrdri.



Foarte des, aceste lucrari au fost aplicate repetat, in interval de 4-5 ani, pe aceleasi drumuri, in
pofida faptului ca aceste drumuri necesitau reparatii mijlocii sau reparatii capitale (Viaduct, bd.
Dacia, str. Calea lesilor, str. Kogilniceanu, str. Puskin, str. M. Eminescu, bd. Grigore Vieru, bd.
Moscova, str. Kiev, str. Vadul lui Voda).

Astfel, constatdam ca reparatia si intretinerea strazilor in Chisindau nu corespunde cu
recomandarile si instructiunile ramurale privind clasificarea si definirea lucrarilor de constructie
reparare si intretinere a drumurilor publice. Pentru lucrari de intretinere se aloca mai multi bani
decit pentru lucrari de reparatie capitala, fapt care genereaza o degradare continua a starii
generale a drumurilor municipale. Lucrarile de reparatia mijlocie/periodica municipalitatea le
numeste "capitale” iar lucrari capitale nu sunt nici prevazute si nici bugetate.

in acelasi timp, trebuie s3 tinem cont de faptul ci uzura drumurilor depinde mult de
intensitatea traficului si tonajul masinilor care circula pe ele. Astfel drumurile ce sunt supuse
uzurii mai intense, trebuie reparate mai des decat cele cu un trafic mai slab si pe care circula
masini cu un tonaj mic. Prin urmare este necesara stabilirea termenilor de garantie individuale
pentru fiecare tip de strada, in dependenta de acesti factori.

Din cauza suprafetei drumurilor erodate nici marcajele rutiere nu pot fi durabile, din cauza
adeziunii ce da un randament scazut. Acest fapt reprezinta un argument in plus asupra
necesitatii reparatiei capitale a tuturor drumurilor din municipiul Chisinau.

O problema aparte reprezinta drumurile din interiorul cartierelor, care timp de mai multi ani nu
au fost reparate deloc si au ajuns intr-o stare foarte proastd. Aceasta situatie are drept cauza
neinterventia la timp in cazul aparitiei gropilor in cartiere si lipsa alocarii banilor pentru lucrari
pe astfel de drumuri.

De asemenea, la reparatia strazilor din oras nu este prevazuta finantare pentru amenajarea
teritoriului adiacent, fapt care determina degradarea trotuarelor si intregii infrastructuri
pietonale din oras.



Necesitatea modernizarii drumurilor si strazilor din Chisinau

Reiesind din starea tot mai proasta a drumurilor din oras, putem concluziona ca practica alocarii
fondurilor pentru lucrari de astupare a gropilor si repararea aleatorie a portiunilor de strazi nu
este nici eficienta si nici durabild. Plombarea gropilor nu trebuie privita ca o solutie pentru
problema calitatii drumurilor din oras, ci doar ca una de moment, pentru evitarea accidentelor
rutiere. An dupa an municipalitatea cheltuie tot mai multi bani pe “plombare” dar gropi si
denivelari devin doar mai multe.

Spre exemplu, pentru lucrdri catalogate ca “intretinerea strazilor”, care presupun “reparatia si
intretinerea infrastructurii cdilor de comunicatie din mun. Chisindu si suburbane, reparatia
utilitatilor si sistematizarea si securitatea circulatiei rutiere, municipalitatea acorda anual peste
100 milioane lei.

Anul Suma alocatiilor (milioane lei)
2018 139,5
2017 130,8
2016 96,0

De asemenea, putem constata ca principala problema a drumurilor din Chisindu consta in
numarul foarte mic de reparatii capitale efectuate dar si in calitatea joasa a acestora.

Pe parcursul ultimilor 10 ani ani, un numar prea mic de strazi din oras au fost supuse unor
reparatii anuntate drept “capitale”: str. Alecu Russo, str. Alba lulia, str. Miorita, str. Muncesti,
str. Negruzzi, str. Vasile Alecsandri si bd. Stefan cel Mare.

Dincolo de faptul cd in toate cazurile de reparatie capitald a strazilor mentionate a fost
constatata calitatea nesatisfacatoare a lucrarilor, interventiile realizate au tinut doar de
renovarea elementelor tehnice ale strazilor si nu au prevazut deloc modernizarea acestora.



Figura 3: Reparatia capital a bd. Stefan cel Mare si Sfint a inrautdtit infrastructura pietonald
prin crearea locurilor de parcare pe trotuar.

Modernizarea strazilor presupune nu doar renovarea completa a elementelor tehnice
(terasamente, sisteme rutiere, lucrari de arta, accesorii si mijloace tehnice de organizare si
siguranta a circulatiei) ci transformarea acestor strazi in conformitate cu prevederile si normele
moderne de proiectare si constructie a strazilor urbane.

Aici intervine si principala diferenta intre drumurile interurbane si cele urbane. Cu exceptia
tunelurilor, pasajelor si soselelor de centura, drumurile urbane coincid cu strazile orasului si au
nu doar functie de trafic rutier. Strazile in oras fac parte din tesatura urbana si au rol de spatii
publice, trasee pietonale sau trasee pentru transport public si biciclete. Prin urmare,
proiectarea, constructia si amenajarea strazilor urbane trebuie sa tina cont nu doar de
necesitatile traficului rutier ci si de aspecte precum infrastructura pietonala, liniile verzi, statiile
de transport public, infrastructura pentru biciclete, iluminarea nocturna si scurgerea pluviala.

10



Figura 4: Strdzile din Chisindu sunt focusate exclusive pe transportul motorizat si sunt
neprietenoase pietonilor, ciclistilor si transportului public.

De asemenea, practica internationala in proiectarea strazilor demonstreaza o atentie speciala
sporirii securitatii circulatiei. Acest fapt se reflecta in aplicarea unor noi parametri ai strazilor
dar si a unor elemente structurale inovative si a unor materiale de constructie speciale.

Practica oraselor europene arata ca strazile modernizate creeaza un mediu de circulatie mult
mai confortabil si sigur, stimuleaza mersul pe jos si folosirea transportului alternativ, determina
fluidizarea traficului si creeaza o atmosfera urbana atractiva si o imagine a orasului mai placuta.

11



Figura 5: Model de design pentru artere urbane majore. Sursa: NACTO

Modernizarea strazilor din Chisindu conform acestor principii ar presupune masuri precum:
redimensionarea trotuarelor si carosabilului, amenajarea buzunarelor de parcare in paralel cu
strada, crearea pistelor pentru biciclete, amenajarea benzilor dedicate transportului public,
renovarea liniilor verzi, eliminarea obstacolelor si denivelarilor de pe trotuare, amenajarea
trecerilor pietonale denivelate, modernizarea iluminatului stradal si a scurgerilor pluviale.

12



Figura 6: Model de design al strazilor secundare. Sursa: NACTO

Desi aceste masuri ar fi mai costisitoare decit o reparatie capitald cu pastrarea parametrilor
existenti, investitiile facute s-ar recupera in timp din contul cresterii preturilor imobilelor din
preajma, cresterii fluxului pietonal si dezvoltarii afacerilor amplasate in cladirile situate de-a
lungul strazilor. Tn plus, renovarea calitativd a strézilor si asigurarea unei intretineri anuale ar
insemna eliminarea necesitatii de reparatii curente si mijlocii pentru o perioada de cel putin 10
ani. Nu in ultimul rand, ar reduce numarul de accidente rutiere, ar reduce costurile intretinerii
si reparatiilor curente si ar aduce economii considerabile automobilistilor (din contul reparatiei
si inlocuirii pieselor care se deterioreaza rapid din cauza carosabilului prost,).

13



De la investitii in gropi la investitii in mobilitate

Practicile moderne de planificare urband arata ca planificarea dezvoltarii, reparatiei si
intretinerii drumurilor urbane trebuie sa fie abordata prin prisma conceptului de mobilitate
urbana.

Mobilitatea urbana presupune satisfacerea necesitatii oamenilor de a se deplasa prin oras si in
imprejurimile acestuia. lar strazile urbane reprezinta mediul si instrumentul principal pentru
asigurarea mobilitatii urbane. Tnsa rolul lor nu se reduce doar la sustinerea traficului motorizat.
Ele trebuie sa asigure dezvoltare echilibrata a tuturor modalitatilor de transport relevante si sa
determine schimbarea spre modalitati de transport mai curate si mai durabile.

O mare parte a circulatiei in oras o constituie deplasarile de distanta scurta si medie (1-3 km) iar
structura si calitatea strazilor trebuie sa fie prietenoase si confortabile pentru acoperirea
acestor distante pe jos sau cu bicicleta. Aceste mijloace de deplasare ar putea prelua o parte
considerabilda din deplasarile realizate cu automobilul si ar putea reduce presiunea pe
infrastructura rutiera. Ceea ce inseamna, din nou, economii la buget si o durabilitate mai mare
a carosabilului.

14



Figura 7: Organizarea infrastructurii pietonale si amenajarea parcdrilor. sus: Budapesta, jos:
Chisindu.

Prin urmare, reparatia si intretinerea strazilor nu trebuie sa se limiteze la infrastructura rutiera
(carosabil, pasaje, intersectii, semafoare, parcari) ci trebuie sa aiba in vedere intregul spectru de
necesitati de mobilitate, in special infrastructura pietonald, infrastructura de transport public si
infrastructura pentru biciclete.

Pentru a realiza o astfel de modernizare a strazilor din Chisindu este nevoie de o planificare
strategica a sistemului de reparatie capitala a drumurilor municipale si de eliminarea practicii
de reparatie curenta haotica a strazilor.
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Concluzii si recomandari
n acest sens, pentru realizarea planificirii strategice sunt citeva elemente necesare:

1. Elaborarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila a mun. Chisinau cu prevederea detaliata
a rolului si functiei strazilor din Chisinau.

2. Elaborarea unui Ghid de design al strazilor din mun. Chisinau, in baza recomandarilor si
practicilor din orasele si tarile dezvoltate, care sa fie adoptat de catre Consiliului Municipal in
calitate de document de bazad pentru orice lucrari de reparatie capitald si modernizare a
strazilor si drumurilor din municipiu.

3. Evaluarea exhaustiva a starii tehnice a fiecarei strazi din oras si evaluarea necesitatilor si
costurile de modernizare pentru fiecare strada. Fiecare strada trebuie sa dispuna de o fisa
tehnica de evidenta a starii, lucrarilor efectuate, rezultatelor inspectarii periodice a starii
acesteia.

4. Crearea unui buget dedicat modernizarii strazilor din Chisindu si identificarea surselor
posibile de co-finantare din afara bugetului municipal. Planificarea multianuala eficienta a
investitiilor capitale si curente in infrastructura rutiera si pietonala.

5. Asigurarea transparentei maxime a procesului de intretinere, reparatie si modernizare a
drumurilor si asigurarea auditului extern constant a bugetelor alocate pentru acest proces.

n cazul unei astfel de abordéri, situatia in domeniul calitétii si confortului strézilor din oras se
poate imbunatati radical. Un program municipal complex de modernizare a strazilor ar justifica
atit marirea taxelor locale cit si solicitarea unor alocari mai mari din bugetul de stat, dat fiind
faptul cd Chisindu este oras-capitala si concentreaza peste 1/3 din numarul de automobile
inregistrate in tara si mai mult de % din populatia RM.

Cresterea investitiilor in infrastructura stradald din municipiu ar mari considerabil si
atractivitatea acestei piete pentru investitorii privati, inclusiv din afara tarii, fapt confirmat de
un studiu realizat de IDIS Viitorul inca in 20082,

Concluzionind cele expuse, putem spune cad starea actuala a infrastructurii drumurilor din
Chisindu impune schimbarea paradigmei de administrare a acestui domeniu. Continuarea
abordarilor si practicilor actuale in intretinerea si repararea dumurilor urbane este ineficienta si
lipsita de sens.

Cert este ca actualul nivel de finantare nu va permite autoritatilor municipale sa aplice noua
viziune 1n acest domeniu. Distribuirea veniturilor bugetare cu accent pe Bugetul Public National
nu permite Primariei si CMC sa asigure echilibrul necesar intre reparatiile capitale, periodice si

8 http://viitorul.org/files/library/Politici%20Publice Industria%20infrastructurii%20rutiere.pdf
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curente. Programul municipal Chisindau pentru reparatia si intretinerea infrastructurii rutiere
anul 2018° presupune cheltuieli de peste 380 milioane lei.

Dintre acestea doar 107 milioane au fost dedicate reparatiilor capitale (56 milioane fiind din
fmprumutul acordat de BERD/BEI). Chiar si asa — doud obiective care urmau sa fie realizate
conform Programului din fonduri proprii — reparatia strazii lon Creanga si constructia unui sens
giratoriu la intersectia strazilor Studentilor si Calea Orheiului asa si nu au fost incepute. La al
doilea obiective chiar s-a renuntat prin rectificarea bugetului.

Chiar si asa, raportul dintre investitii capitale (in drumuri, semafoare noi, iluminare etc.) si
intretinere/reparatii curente este de cca 128 milioane (deocamdata valorificate mai putin de
jumatate) la 221 milioane (”"plombari”, achitarea energiei electrice pentru iluminare publica,
reparatia curenta a semafoarelor si iluminarii, inlocuirea corpurilor vechi de iluminare etc.).
Acest raport reflectd un dezechilibru evident. Acest dezechilibru este rezultat al lipsei unei
politici publice locale in domeniul infrastructurii rutiere si pietonale. Daca lucrurile nu se vor
schimba vom avea drumuri si trotuare tot mai proaste an dupa an si cheltuielile tot mai mari
pentru reparatii curente si intretinere, accidente mai multe, ambuteiaje mai mari, cheltuieli tot
mai mari pentru reparatia si intretinerea mijloacelor de transport, emisii mai mari si stare
ecologica mai proasta in Chisindu.

Pentru Tmbunatatirea situatiei subliniem, in primul rind, necesitatea planificarii strategice in
domeniul constructiei capitale si modernizarii a drumurilor si strazilor in municipiul Chiginau. lar
aceastd planificare strategica trebuie sa aiba la baza scopul modernizarii strazilor din oras,
reiesind din necesitatile reale de mobilitate urbana si conform principiilor de planificare urbana
focusate pe accesibilitate si calitatea vietii, durabilitate, viabilitate economica, echitate social3,
sandtate si calitatea mediului. Tn al doilea rand necesita s3 fie identificate surse suplimentare
pentru finantare eficienta a domeniului.

° https://www.chisinau.md/public/files/Program-municipal05b21.pdf
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